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® Be- und Entladegerat 

@ Die Erfindung bezieht sich auf ein neuartiges Be- und 
Entladegerat zur Verwendung im Kofferraum eines Perso- 
nenkraftwagens, rnit einer Ladeplatte, die manuell aus ei- 
ner Transportposition, in der die Ladeplatte vollstandig 
im Kofferraum aufgenommen ist, in eine Be- und Entlad- 
eposition bewegbar ist, in der die Ladeplatte mit einem 
ersten Ende uber eine Heckwand des Kofferraumes ange- 
hoben aus diesem vorsteht. 
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r Beschreibung 

Die Erfindung bezichl sich auf cin Be- und Entladegera! 
fiir den KolTerrauni eines Personenkraftwagens gemafi 
Oberbegri IT Patent anspruch 1. 

Das Be- und/oder Entladen eines KorTerraumes eines Per- 
sonenkraftwagens bereitel vielfach Schwierigkeiten, und 
zwar insbesondere dadurch, daB die Oberkante der Heck- 
wand hoher liegt als der Boden des KolTerraumes, so daB 
Laslen beim Be- und Entladen uber die Heckwand-Ober- 
kanie gehoben werden mussen. 

Bekannl ist ein Be- und Entladegera! (DE 196 21 440), 
welches im wescnt lichen aus einer LadeplaUe besteht, die 
manucll aus ciner vollsiandig im KorTerraum angeordneten 
und parallel zum B<xlen des KolTerraumes liegenden Trans- 
portposition in eine Be- oder Entladeposition bewegbar ist. 
in der die Ladeplatte mil einem ersten Ende schrag uber die 
Obcrkanic der Heck wand aus dem KorTerraum vorstcht, so 
daB an dieseni vorstehenden Hnde ein leichtes Be- und Ent- 
laden moglich ist. Die Ladeplatte wird bei dieseni bekannlen 
Gerat beim Bewegen zwischen der Be- und Entladeposition 
und der Transportposition manuell gehalten und gefuhrt. 

Aufgabc der Ertindung ist es, cin Be- und Entladegera! 
aufzuzeigen, welches eine besonders einfache und den Be- 
nuizer enllastendc Bedienung moglich maeht. Zur Losung 
dieser Aufgabe ist ein Be- und Entladegerat entsprechend 
dem Patent an spruch I ausgebildel. 

Bei der Erfindung ist die Ladeplatte bei der Bewegung 
zwischen der Transportposition innerhalb des KorTerraumes 
und parallel zum Kofferraumboden und der Be- und Entlad- 
eposition durch Fuhrungs- oder Getriebemittel, die zwi- 
schen dem Gerateunterteil und dem Gerateoberteil wirken, 
gefiilirt. Diese Fuhrungs- und Getriebemittel nehmeii audi 
das Gewicht des Transportgutes weitestgehend auf, so daB 
der Benutzer auch bei einer Ausfiihrung des Gerates fur eine 
manuelle Betarigung weitestgehend entlastet ist. Das Gerat 
stent mil seinem Unterteil auf dent Boden des Kofferraumes 
auf und ist dort in geeigneter Weise befestigt. Weiterbildun- 
gen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren an 
verschiedenen Ausfuhrungsbeispielen erlautert. Es zeigen; 

Fig. 1 in vereinfachter Darstellung und in Seitenansicht 
eine erste Ausfuhrungsform des erfindungsgcinaBen Be- 
und Entladcgerates fur den KorTerraum eines Personenkraft- 
wagens; 

Fig. 2 in einer Darstellung wie Fig. 1 eine weitere mogii- 
che Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung des Gerates der Fig. 

2' 

Fig. 4-6 in vereinfachter Darstellung und in Seitenansicht 
eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Be- 
und Entladegerates in verschiedenen Zustanden; 

Fig. 7 in vereinfachter Darstellung eine Hebel-Verriege- 
lung zur Verwendung bei dem Gerat der Fig. 4-6; 

Fig. 8-9 eine weitere moglichc Ausfiihrungsfomi der er- 
findungsgema'Ben Vorrichtung mil Motoranlrieb in Seiten- 
ansicht sowie in Draufsicht; 

Fig. 10-12 in verschiedenen Zustanden und in verein- 
fachter Darstellung sowie in Seitenansicht eine weitere 
mogliche Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung; 

Fig. 13 einen Schnitt durch eine Fuhrung. 

In der Fig. 1 ist mil 1 allgemein eine Vorrichtung bezeich- 
net, die zum erleichterten Be- und Entladen eines Kofferrau- 
mes cincs Fahrzcugcs dicnt, von dem der cinfachcrcn Dar- 
stellung wegen nur der Boden 2 und die heckseitige Bord- 
wand 3 wiedergegeben sind, uber normalerweise Lasten 
beim Be- und Entladen in den KorTerraum hinein oder aus 



diesem herausgehoben werden mtlBten. Das Gerat besteht 
im wesentlichen aus einem Untergestell 4, welches auf dem 
Boden 2 des KorTerraumes aufliegt und dort in geeigneter 
Weise befestigt ist, und /.war hei spiels weise durch direkte 
5 Befestigung am Boden 2 mil geeigneten Schrauben usw. 
oder aber durch Verspannen mil Hilfe von Spannelementen 
5. 

Das Oberteil 4 besitzt 2 Fuhrungsschienen 6, die parallel 
zueinander und im Abstand voneinander in Fahrzeuglangs- 

n) richtung angeordnet sind. Weiterhin umfaBt das Gerat 1 ein 
Oberteil 7, welches auf einem Tragrahmen 8 eine Ladeplatte 
9 aufweist, die mit dem Tragrahmen 8 fest verbunden isi und 
an ihrer Oberseite mit einem geeigneten, einen hohen Rei- 
bungskoeffizienten aufweisenden Belag 10 beispielsweise 

15 mit einem Teppich-Belag versehen ist. Bei im KorTerraum 
angeordneten Gerat 1 bildet die Ladeplatte 9 die Ladeflache 
des Kofferraums. In jeder Fuhrungsschiene 6 ist an der 
Ruckscitc des Gerates cine erste Langsfiihrung 11 vorgesc- 
hen, die in der Fig. 1 als Langsschlitz wiedergegeben ist, der 

20 sich uber eine vorgegebene Lange in Richtung der Achse 
der Fuhrungsschiene 6 bzw. in Langsrichtung des Gerates 1 
erstreckt. In jeder Fuhrungsschiene 6 ist weiterhin eine 
zweite Langsfiihrung 12 vorgesehen, die beispielsweise 
ebenfalls von einem Langsschlitz gebildet ist. Die Langs- 

25 fiihrung 12 ist an dem heckseitigen Ende der Fuhrungs- 
schiene 6, d. h. an der Vorderseite des Gerates 1 vorgesehen. 
Die beiden Langsfuhrungen 11 und auch die beiden Langs- 
ftihrungen 12 sind in den Schienen 6 jeweils in der in der 
Fig. 1 wiedergegebenen Seitenansicht, d. h. in der Achsrich- 

30 tung senkrecht zu einer vertikalen, parallel zu den Fuhrungs- 
schienen 6 verlaufenden Mittel ebene deckungsgleich vor- 
gesehen. 

In den Langsfuhrungen 11 ist jeweils ein Fuhrungsstuck 

13 des Tragrahmens 8 verschiebbar gefuhrt. In den beiden 
:*5 Langsfuhrungen 12 ist jeweils das untere Ende eines Hebels 

14 schwenkbar und zugleich verschiebbar mittels eines La- 
gerbolzens 15 gelagert. Das obere Ende des Hebels ist mit- 
tels eines Lagerbolzens 16 an dem Tragrahmen 8 angelenkt. 
Die Achsen der Lagerbolzen 15-16 iiegen dabei senkrecht 

40 zur vorgenannten vertikalen Mittelebene. Mit 17 ist eine 
Zugfeder bezeichnet, die zwischen dem Fuhrungsstuck 13 
dem Unterteil 4 wirkt und mit das Fuhrungsstuck 13 jeweils 
in Richtung auf das der Heckwand 3 zugewandte Ende der 
Langsfiihrung 11 vorgespannt ist. Mit 18 ist eine Feder be- 

45 zeichnet, die fiir jeden Lagerbolzen 15 wirksam ist und mit 
der dieser Lagerbolzen jeweils in Richtung auf das der 
Heckwand 3 abgewandte Ende der Langsfuhrung 12 vorge- 
spannt ist. Durch geeignete Mittel ist der Schwenkwinkel 
des Hebels 14 urn das Gelenk 16 auf etwas mehr als 90° bc- 

50 grenzt , und zwar aus der in der Fig, 1 wiedergegebenen Stel- 
lung im Gegenuhrzeigersinn in eine Lage. in der der Hebel 
14 deckungsgleich mit dem Tragrahmen 8 liegt. 

Fig. 1 zeigt das Gerat in einer Schragsteliung, in der die 
Ladeplatte 9 mit ihrem einen Ende 9* uber die Heckwand 3 

55 aus dem KorTerraum nach auBen vorsteht, sich also in der 
Be- und Entladeposition befindei, so daB dann Gegensiande 
bequem auf die Ladeplatte 9 aufgestelll und durch Verschie- 
ben entlang der Ladeplatte 9 im Inneren des Kofferraumes 
verstaut werden konnen. In gleicher Weise konnen in dem in 

60 der Fig. 1 wiedergegebenen Zustand des Gerates auch Ge- 
genstande aus dem KorTerraum leicht entnommen werden, 
und zwar durch Verschieben dieser Gegenstande entlang der 
Ladeplatte 9 an das Ende 9' auBerhalb des Kofferraumes, wo 
die Gegenstande dann von der Ladeplatte 9 bequem abge- 

65 nommcn werden konnen. An dem im Inneren des Koftcrrau- 
mes befindlichen Ende 9" verhindert ein Rand 19, daB Ge- 
genstande uber dieses Ende der Ladeplatte 9" hinausrut- 
schen. 
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Tsi das Beladen oder Bniladcn abgeschlossen, so wird 
durch Fasscn eines aiu Endc 9' vorgesehenen Griffs 20 die 
Ladeplatte 9 gegen die Wirkung der Zug- oder Ent last ungs- 
feder 17 in den Koflfcrraum eingeschonen, und zwar ent- 
sprechend dem Pfeil A der Fig. 1, wobei sich dann nicht nur 
die Fuhrungsstucke 13 enilang der Langsfuhrungen 11 be* 
wegen, sondcm zugleich auch durch die Zugfedern 18 die 
(Jelenkbol/en 15 enilang der Langsfuhrungen 12 an das der 
Heckwand 3 emfernt Liegenden Hnde dieser Langsfuhrun- 
gen bewegt werdcn. Beini weileren Nach-Innenbewegen der 
Ladeplatte 9 in den Kofterraum wird schlieBlich der Hebel 
14 urn das Gelenk 15 geschwenkt, und zwar bei der fur die 
Fig. 1 gewahlien Darsiellung im Uhrzeigersinn, so daB sich 
das Oberteil 7 auf das Unterteil 4 absenkl, der Tragrahmcn 8 
auf deni Unierteil 4 aufliegt, sotuil auch die Ladeplatlc 9 
parallel zum Boden 2 des Kofferraumes angeordnet ist und 
vollstandig im Kofferraum aufgenommen ist. 

Das Unterteil 4 ist bcispiclswcisc aus Mctallprofilen, bci- 
spieisweisc Stahlprofilen hergestelll. Ebcnso besteht der 
Tragrahmen 8 aus Mclall- bzw. Stahlprofilen. Aus Melall 
sind u. a. auch die Lager- oder Fuhrungsstucke 13 und die 
Hebel 14 hergesiellt. Die Ladeplatte selbsl kann aus Holz, 
beispielsweise aus Sperrholz bestehen. 

Die Fig. 2 und 3 zeigen ein Gerat la, welches sich von 
dein Geral 1 lediglich dadurch unterscheidet, daB am Unier- 
teil 4 eine von mehreren Zahnen gebildete Rasterung oder 
Sperrverzahnung 21 vorgesehen ist, in die eine am Oberteil 
7 in Langsrichtung verschiebbare sperre Stange 22 mil ih- 
rem Ende eingreift, und zwar bei in der Be- und Entladepos- 
ition befindlicher Ladeplatte 9. Die Sperrstange 22 kann aus 
dieser in der Fig. 3 wiedergegebenen, mil der Rastverzah- 
nung zusammenwirkenden Sperrstellung durch eine Hand- 
habe in eine die Raster verzahnung 21 freigebende SLellung 
bewegt werden, so daB dann die Ladeplatte 9 in der vorste- 
hend beschriebenen Weise aus der schragen Belade- und 
Entladeposition in die Transport position parallel zum Boden 
2 bewegl werden kann. 

Die Fig. 4-6 zeigen in vereinfachter Darstellung und in 
Seitenansicht ein Gerat lb, welches sich von dem Gerat 1 
dadurch unterscheidet, dafi anstelle der beiden Fiihrungs- 
stiickc 13 jeweils ein weiterer Schwenkhebel 23 vorgesehen 
ist, der mil seinem in diesen Figuren unteren Ende mittels ei- 
nes Gelenkbolzens 24 in der Langsfuhrung 11 verschiebbar 
sowie zugleich auch schwenkbar zur Bildung eines 
Schwenk-Gleit-Lagers gefiihrt ist, und der mit seinem obe- 
ren Ende mittels eines Gelenkbolzens 25 an dem Tragrah- 
men 8 des Oberteils 7 schwenkbar befestigt, wobei die Ach- 
sen der Bolzen 24 und 25 wiederum parallel zu den Achsen 
der Gelenkbolzen 15 und 16 und senkrecht zur Zeichen- 
ebene der Fig. 4-6 bzw. senkrecht zu der vertikalen Mittel- 
ebene des Gerates lb liegen. Zusatzlich zu dem Schwenkhe- 
bel 23 is! noch eine Feder bzw. Federanordnung 26 vorgese- 
hen, die vorzugsweise eine Gasdruckfeder ist und zwischen 
dem Unterteil 4 und dem Tragrahnien 8 derart wirkt, daB 
durch diese Feder 26 das Gerat lb in der Be- und Entlad- 
eposition gehaJten wird und aus dieser Stellung erst durch 
Uberwindung einer gewissen Kraft in die Transportposition 
zuriickbewegt werden kann. Das Federelenient 25 ist dabei 
mit seinem einen Ende am Unterteil 4 zwischen den beiden 
Langsfuhrungen 11 und 12 angelenki und mit seinem ande- 
ren Ende an dem Tragrahmen 8 in der Nahe des Gelenkes 
16. Das Federelement 25 ist beispielsweise auch so ausge- 
biidet, daB es die Bewegung des Oberteils 7 bei Erreichen 
der Be- und Entladeposition begrenzt, d. h. ein Bewegen des 
Obcrtcilcs 7 iibcr dicsc Bcladc- und Entladeposition hinaus 
verhindcrt. 

Die Fig. 4 zeigt das Gerat lb in der Transportposition. in 
der das Oberteil 7 dicht auf dem Unterteil 4 aufliegt. und ins- 
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besondere auch die Ladeplatte 9 parallel zum Boden 2 des 
KotTerraumes angeordnet ist. Urn das Oberteil 7 aus dieser 
Transportposition in die Be- und Entladeposition zu bewe- 
gen, wird zunachst die Ladeplatte an ihrem Ende 9' angeho- 

5 ben und aus dem KofTerraum herausbewegt (Pfeil B), wobei 
letzteres unierstutzt durch das Federelement 26 erfolgt. 
Durch die beiden Zugfedern 17 und 18 werden die beiden 
Gelenkbolzen 1 5 an das der Heckwand 3 zugewandte Ende 
der jeweiligen Langsfiihrung 12 und die beiden Gelenkbol- 

to zen 24 an das der Heckwand 3 zugewandte Ende der jewei- 
ligen Langsfuhrung bewegl. In einem nachsten Schritt wird 
durch weiteres Herausziehen der Ladeplatte 9 aus dem Kof- 
ferraum diese Ladeplatte an ihrem Ende 9" durch entspre- 
chendes Schwenken der Hebel 14 und 23 aufgerichtet, so 

15 daB die Ladeplatte 9 dann im angehobenem Zustand und 
iiber die Heckwand 3 aus dem Kofferraum vorstehend paral- 
lel oder in etwa parallel zum Boden 2 des Kofferraumes an- 
geordnet ist. Urn ein stabiles Vcrhaltcn bcim Aufrichtcn der 
Ladeplatte 9 aus der in der Fig. 5 gezeigten Schrag- oder 

20 Zwischenstellung, in der sich die Ladeplatte 9 mil ihrem 
Ende 9" noch am Unterteil 4 abstiitzt und die insofern der 
Be- und Entladeposition der Fig. 1 entsprichi, zu erreichen, 
ist eine Verriegelungseinrichtung 26 fur den Hebel 14 vorge- 
sehen. 

25 Die Fig. 7 zeigt diese Verriegelungseinrichtung 26 zur 
Verwendung bei dem Gerat lb der Fig. 4-6 zur Verriegelung 
des Schwenkhebels 14, sobald dieser die in der Fig. 5 darge- 
stellte Lage bzw. 90° Schwenklage gegenuber dem Tragrah- 
nien 8 erreicht hat. In dieser Stellung hintergreift ein Rast- 

30 element 27, welches an dem Hebel 14 angelenkt ist, mit sei- 
ner Rastnase eine an dem Tragrahmen 8 vorgesehene Rast 
28, wodurch die Verriegelung bewirkt ist. Erst durch Betati- 
gen eines Bowdenzuges 29 kann die in die Raststellung fe- 
dernd vorgespannte Rastnase 27 wieder entriegelt werden, 

35 und zwar zum Uberfuhren des Gerates lb in die Transport- 
position. 

Die Fig. 8 und 9 zeigen als weitere mogliche Ausfuh- 
rungsfomt ein Gerat lc, welches sich vom Gerat 1 im we- 
sendichen dadurch unterscheidet, daB zwei Antriebe 30 und 

40 31 vorgesehen sind, die jeweils einen Elektromotor bzw. 
Getriebemotor aufweisen, der iiber einen Spindelantrieb 32 
bzw. 33 auf die Lager 15 bzw. 16 zum motorischen Ver- 
schieben dieser Lager entlang der Langsfuhrungen 11 bzw. 
12 einwirkt. Durch die Antriebe 30 und 31 kann somit die 

45 Ladeplatte 9 des Gerates lc zwischen der schragen Belade- 
und Entladeposition und der horizontalen Transportposition 
motorisch bewegt werden. Die Motoren der Antriebe 30 und 
31 finden bei der dargestellten Ausruhrungsfonn in einer 
wannenartigen Vertiefung 2' des Bodens 2 des Kofferraumes 

50 Platz. 

Die Fig. 10-12 zeigen in der Transportposition (Fig. 10), 
in der Belade- und Entladeposition (Fig. 11) und in einer 
Zwischenposition (Fig. 12) als weitere mogliche Ausfuh- 
rungsform ein Gerat Id, welches sich von dem Gerat lb der 

55 Fig. 4-6 im wesentlichen dadurch unterscheidet, daB an- 
stelle der vorderen Hebel 14 ein Kniegelenkhebcl 34 vorge- 
sehen isU der von zwei Einzelhebeln 34' und 34° gebildet ist, 
von denen der eine iiber das Gelenk 15 an dem Unterteil 4 
bzw. jeweils an der dortigen Schiene 6 angelenkt ist und der 

60 andere iiber das Gelenk 16 am Tragrahmen 8. Beide Einzel- 
hebel 34' und 34" sind uber ein weiteres Gelenk 35 gelenkig 
miteinander verbunden. An diesem Gelenk 35 greift ein Fe- 
derelement 36 mit einem Ende an, welches mit seinem ande- 
ren Ende am Unterteil 4 angelenki ist. Der Kniegelenkhebel 

65 34 ist zwcimal vorgesehen, und zwar an jeder Scitc des Ge- 
rates Id. Die Langsfuhrung 12 ist bei dieser Ausfuhrungs- 
form entfalien. Das Federelement 36 kann ebenfalls zwei- 
mal vorgesehen sein. und zwar fiir jeden Kniegelenkhebel 
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34 ein cigens Federe lenient 36. Grundsaizlich besiehi aber 
auch die Moglichkeil, fur beide Kniegelenkhebel 34 ein ge- 
meinsames Federelemcnt zu verwenden, welches dann an 
einerdie Gclenke 35 hildenden und fiir beide Kniegelenkhe- 
bel 34 gemeinsamen Stange eingreift. Mil 37 isi noch eine 
losbare Vcrriegelung bezeichnct, die mil dcin den Ende 9" 
benachbarten Ende des Tragrahmens 8 zusammenwirkl. 
Zuni Uberfuhren des Geraies Id aus der Transport posi lion 
in die Belade- oder Bntladeposition wird zunachst die Lade- 
plattc 9 an ihreiu Ende 9' angehoben. Dieses Anheben wird 
durch das Federelenienl 36 unterslutzt. Durch eine losbare 
Verricgelungseinrichrung 37 wird zunachst das ruckwartige 
Hnde 9" der Ladeplatie zuruckgehalten, so daB schlieBlich 
eine schrage Zwischenposiiion erreicht isi. Durch Losen der 
Verriegelung 37 gelangt die Ladeplatie 9 dann durch die 
Wirkung des Federelcmentes 36 in die in der Fig. 10 wieder- 
gegebene Belade- und Entladeposition. In der Transportpo- 
silion isi das Fcdcrclcmcnl 36 wirkungslos, da die Achsc 
dieses Federelementes achsgleich mil der Achse des Hebels 
34" liegt. 

Die Fig. 13 zeigt in vergroBerter Einzeldarstellung und ini 
Schnitt die Ausbildung einer der beiden Schienen 6 des Un- 
lerteils 4 ini Bereich der Langsfuhrungen 11 bzw. 12 fur die 
Nebel 14 bzw. 23, die bei der in der Fig. 13 wiedergegebe- 
nen A usfuhrungsform jeweils als parallele Doppelhebel aus- 
gebildet sind. Die Schiene 6 isi von einem U-Profil gebildet, 
welches mil seinen Schenkein 6' in vertikaler Richtung an- 
geordnei isi und mil dem die Schenkel verbindenden Joch- 
abschnitl 6" auf dem Boden 2 des KofYerraumes aufliegt. In 
den Schenkein 6' sind die die Langsfuhrungen 11 bzw. 12 
bildenden Langlocher vorgesehen. Durch diese Langlocher 
reichen die Gelenkbolzen 15 bzw. 24 hindurch. Auf jedem 
Gelenkbolzen sind zwischen den Schenkein 6' und den He- 
beln zwei Gleitrollen 38 befestigt, die sich auf der Innenfla- 
chc des Jochabschnitles 6" abstutzen und dadurch ein leich- 
ics und insbesondere auch abriebfreies Gleiten der Hebel 14 
und 23 in den zugehorigen Langsfuhrungen ernioglichen. 
Die Glcitfuhrung 16 fur das ruckwartige Ende 9" der Lade- 
platie 9 der Gerate 1 und la ist in ahnlicher Weise ausge- 
fuhn. 

Die Erfindung wurde voranstehend an Ausfuhrungsbei- 
spiel beschrieben. Es verstehi sich, daB zahlreiche Anderun- 
gen sowie Abwandlungen moglich sind, ohne daB dadurch 
der der Erfindung zugrundeliegende Erfindungsgedanke 
verlassen wird. 

Bezugszeichenlisle 

I, la. lb, lc. Id Gerat 

2 Kofferraumboden 
2' Vertiefung 

3 Heckwand 

4 Geraieunlerteil 

5 Spannelement 

6 Schiene 
6' Schenkel 

6" Jochabschnitt 

7 (jeraleoberteil 

8 Tragrahmen 

9 Ladeplatie 
9'. 9" Ende 
lOBelag 

II. 12 Langsfiihrung 

13 FuhrungsstUck 

14 Hebel 

15, 16 Lagerbolzen 
17, 18Zugfeder 
19 Rand 



20 Griff 

21 Rasiverzahnung 

22 Sperrstange 

23 Schwenkhebel 

5 24, 25 Gelenkbolzen 

26 Verriegelungseinrichtung 

27 Rastnase 

28 Gegenrast 

29 Bautenzug 
10 30, 31 Antricb 

32, 33 Spindeigetriebe 

34 Kniehebel 

34', 34" Einzelhebel 

35 Gelenk 

15 36 Federelenienl 

37 Verriegelungseinrichtung 

38 GleitroLle 

Palentanspruche 

20 

1 . Be- und Entladegerat zur Verwendung im Koffer- 
raum eines Personenkraftwagens, mil einer Ladeplatie 
(9), die manuell aus einer Transport position, in der die 
Ladeplatie (9) volistandig im Kofferraum aufgenoni- 

25 men ist, in eine Be- und Entladeposition bewegbar ist, 
in der die Ladeplatie (9) mil einem ersten Ende (9') 
iiber eine Heckwand (3) des KofYerraumes angehoben 
aus diesern vorsteht. dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gerat ein Unterteil (4) zum Abstiitzen auf dem Bo- 
30 den (2) des Kofferraums sowie ein die Ladeplatie (9) 
aufweisendes Oberteil (7) besitzt, und daB eine zwi- 
schen dem Unterteil und dem Oberteil wirkende Ge- 
triebe- oder Fuhrungs>anordnung vorgesehen ist, mil 
der die Ladeplatie (9) beim Ubertuhren aus der Trans- 
is portposition in die Be- und Entladeposition zumindest 
an ihrem ersten Ende (9') gefiihrt angehoben wird. 

2. Be- und Entladegerat nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Getriebe- und/oder Fiihrungsein- 
richtung so ausgebildet ist, daB die Ladeplatte (9) beim 

40 Uberfuhren aus der Transport position in die Be- und 
Entladeposition auch an ihrem dem ersten Ende (9') in 
Richtung der Langsachse des Gerates gegenuberlie- 
genden zweiten Ende (9 N ) gefiihrt angehoben wird. 

3. Be- und Entladegerat nach Anspruch 1 oder 2, da- 
45 durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungs- oder Getrie- 

beeinrichtung wenigstens eine erste, zwischen dem 
Unterteil (4) und im Oberteil (7) wirkende Hebelanord- 
nung (14, 34) aufweist, und zwar im Bereich des ersten 
Endes(9 ; ). 

50 4. Be- und Entladegerat nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die erste Hebelanordnung von we- 
nigstens einem Hebel (14) gebildet ist, der am Unterteil 
(4) sowie am Oberteil (7) jeweils urn eine Achse (15, 
16) angelenkt ist, die senkrecht zu einer gedachten Mit- 

55 telebene liegen, die die Langserstreckung der Lade- 
platte (9) einschlieBt sowie senkrechl oder in etwa 
senkrecht zur Ebene der Ladeplatte (9) liegt. 

5. Be- und Entladegerat nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Ende des wenigstens einen He- 

60 bels (14) der ersten Hebelanordnung in einer sich in 
Langsrichtung des Gerates erstreckenden ersten Langs- 
fiihrung (12) am Unterteil (4) oder Oberteil (7) gefiihrt 
ist. 

6. Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 
65 den Anspruchc, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich des zweiten Endes (9") der Ladeplalte (9) eine 
ruckwartige Fiihrung zwischen dem Oberteil (7) und 
dem Unterteil (4) vorgesehen ist. 
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7. Be- und Emladegerai nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ruckwartige Fiihrung von wenig- 
stens einem Lager- oder Fuhrungsstuck (13) gebildei 
isl, welches am Oherteil (7) oder am Unterteil (4) vor- 
gesehen isl und in einer zweiten Langsfiihrung (11) des 5 
Unterteils (4) oder des Obertcils (7) verschiebbar und 
zugleich schwenkbar angeordnet ist, und zwar 
schwenkbar urn cine Achse senkrecht zu der Mittcl- 
ebene sowie verschiebbar in Rich rung der Langsachse 
des Gerates. 10 
S. Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche. dadurch gekennzeichnet. daB die Fiih- 
rung im Bereich des zweiten Endes (9 M ) der Ladeplatte 
(9) von wenigstens einem zweiten Hebei (23) gebildei 
isl. der mil seinen bciden Enden jeweils um eine Ge- 15 
lenkachse senkrecht zu der Miltelebene am Unterteil 
(4) und am Oherteil (7) angelenkl ist. 

9. Be- und Emladcgcrat nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der wenigstens eine zweite Hebel 
(23) an einem Ende in einer zweiten Gleitfuhrung (11) 20 
zueleich auch in Langsrichtung des Gerates verschieb- 
bar am Unterteil (4) oder am Oherteil (7) vorgesehen 
ist. 

10. Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, gekennzeichnet durch erste Fedennil- 25 
tel. die das in der ersten Gleitfuhrung (12) gefuhrte 
Ende des wenigstens einen ersten Hebel (14) in Rich- 
tung der Ruckseite des Gerates vorspannen. 

1 1 . Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, gekennzeichnet durch zweite Feder- 30 
mi tie) (17), die das Fuhrungsstuck (13) oder den we- 
nigstens einen zweiten Hebel (23) in der zweiten Fiih- 
rung (11) in Richiung der Vorderseite des Gerates vor- 
spannen. 

12. Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 35 
den Anspriiche, gekennzeichnet durch drittc Federmit- 

tel (36), die zwischen dent Unterteil (4) und dem Oher- 
teil (7) wirken. 

13. Be- und Entladegerat nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die dritten Federmittel unmittel- 40 
bar zwischen dem Unterteil (4) und dem Oberteil (7) 
wirken. 

14. Be- und Entladegerat nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet. daB die dritten Federmittel (36) zwi- 
schen dem Unterteil (4) und den beiden Einzelhebeln 45 
(34\ 34") wenigstens eines, die erste Hebel anordnung 
bildenden Kniegelenkhcbels (34) wirken. 

1 5. Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, gekennzeichnet durch Mittel (26) zum 
Verricgeln des die erste Hebel anordnung bildenden we- SO 
nigstens einen ersten Hebels (14) in seiner Endposition 
bei angchobener Ladeplatte (9). 

16. Be- und Entladegerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche. gekennzeichnet durch wenigstens ei- 
nen motorischen Antrieb (30, 31) zum Bewegen der 55 
Ladeplatte (9) zwischen der Transponposilion und Bc- 
und Entladeposition. 



Hierzu 9 Seite(n) Zeichnungen 
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